Causas de averiasde un Compresor de Aire
Acondicionado
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Normalmente el Compresor del Aire Acondicionado del coche no suele fallar por s
mismo exceptuando |as averias originadas por €l propio desgaste del mismo que suele
ocurrir cuando a Compresor se le ha sometido a muchas horas de trabgo.

Hay que tener en cuenta que la mayoria de los coches y vehiculos llegan a término de
su vida Util con el primer Compresor que se monté en la cadena de fabricacion.

Por lo tanto y siguiendo estas premisas, cuando un Compresor de Aire Acondicionado
se averiay antes de sustituirle por otro se debe de determinar cual o cuales han sido las
causas externas que han provocado la averiay corregir e motivo. De lo contrario, nos
podemos encontrar con que €l nuevo Compresor Se averiara en muy poco tiempo y por
su puesto |os fabricantes de Compr esor es de Aire Acondicionado no contemplan la
cobertura de la garantia por motivos gjenos a lafabricacion del propio Compresor.

A continuacién los motivos mas frecuentes de las averias de los Compresores del Aire
Acondicionado:

Faltade limpiezaen € interior del circuito del Aire Acondicionado.

No sustitucion del Condensador (condensadores de flujo paralelo no se pueden
limpiar)

Fugas en € sistemade refrigeracion

Mal funcionamiento de algunos de |os componentes externos del motor

Filtro secador/deshidratador y/o vavula de expansion no sustituidos.
Exceso de aceite y/o gasrefrigerante en el circuito del Aire Acondicionado
Fallo y/o averiaen € equipo el éctrico del coche

Utilizacion de productos quimicos (tapa fugas, exceso liquido ultravioleta)

Etc.

Fuente: Fabricante de Compresor es Sanden




IMPUREZASEN EL CIRCUITO DE AIRE ACONDICIONADO

El circuito del Aire Acondicionado del coche puede tener impurezas o restos de diversa
indole que si no se eliminan con el procedimiento adecuado puede originar la averiadel
Compresor.

Las impurezas o restos pueden ser:

Particulas metdlicas originadas por dafios en el Compresor. Estas particulas
obstruyen la vélvula de expansion, condensador y evaporador.

Humedad. Al congelarse la valvula de expansion y los tubos debido a
reacciones del refrigerante y aceite generandose écido provocando que los tubos
y las juntas toricas se vuelvan porosos produciéndose corrosion.

Goma. Losrestos de gomataponan la valvula de expansion y los tubos.

Aceitey refrigerante con impurezas. Debido alamezcla de diversos
refrigerantes pueden formarse é&cidos. Estos acido hacen que los tubos flexibles
y las juntas toricas se vuel van porosos.

Lo més importante ante una averiade cualquier sistemay principalmente el del Aire
Acondicionado, esidentificar y reparar la causa principal delaaveriadd circuito.

En cuaquier sistema cualquier fallo de un componente puede afectar atodos |os demas.

Seguin datos del fabricante de Compr esor es Sanden, € 30% de los Compr esor es que
se sustituyen en garantia no presentan ninguna averia, el 65% tienen dafios son por
causas gjenas al Compresor y menos del 5% presentan fallos imputables ala
fabricacion del mismo.

Los principales enemigos del Compresor del Aire Acondicionado son: golpes,
suciedad y malacirculacion del gasrefrigerante y aceite.

Un gol pe puede dafiar algun soporte del anclaje del Compresor. Si €l golpeesenla
placafrontal, puede dafar la polea, el embrague, el rodamiento y los canales donde se
alojalacorrea.

También los golpes pueden afectar alavavula de regulacion.

Lasuciedad obstruye losfiltros del circuito disminuyendo e rendimiento y dafia el
sistema.

Es aconsgjable el lavado del circuito después del cambio del Compresor de Aire
Acondicionado y obligatorio cuando este se ha gripado.

Una pequefia particula puede provocar € total gripado del Compresor al trabajar con
sobrecargay patinar el embrague.



Suciedad

« Circuito no limpiado en reparacion anterior.

« Filtro valvula compresor variable contaminado.
(En caso de obstruccion el compresor va a
minimo desplazamiento).

- Pequena particula bajo la valvula de descarga.
Una particula menor que la cabeza de un alfiler
puede destrozar un compresor.
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Copyright Sanden 2009 é Dedivering Excenes

Lamalacirculacion del aceite y refrigerante puede provocar averias en e Compresor.

Si e aceite y/o gas refrigerante no circula adecuadamente el interior del Compresor no
se lubricara adecuadamente y se produciran dafios internos en el Compr esor .



Consecuencias de la mala circulacion
de aceite/refrigerante
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Hay diferentes causas de lamala circulacion de aceite y refrigerante en los circuitos de
Aire Acondicionado:

Cantidad incorrecta de aceite y refrigerante. Cuando € circuito tiene una
insuficiente cantidad, las piezas del Compresor no selubrican y fallaran.

Si en alguna parte del circuito existe una obstruccion, la circulacion no sera
correcta. Hay que prestar atencion d filtro deshidratador y alavavulade
expansion.

En caso de una pequefia fuga de gas refrigerante la cantidad disminuira
lentamente. El presostato sélo protege al Compresor en caso de fugas rapidas.



Causas de la mala
circulacion de aceite/refrigerante

» Cantidad incorrecta
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No se puede sustituir unicamente e Compresor de Aire Acondicionado, también hay
gue cambiar el gas refrigerante.

Siempre es conveniente verificar la cantidad de refrigerante que se extrae del circuito ya
gue de esta forma podemos comprobar s existe algunafuga del mismo.

Pequefias fugas de refrigerante suele ser la el motivo mas habitual de numerosas averias
del Compresor, si no solucionamos lafuga, volveremos a tener la misma averia.



Creencia: “al sustituir el compresor el problema se
soluciona, luego el compresor es la causa de la
averia”. jFALSQO! La causa podria ser una fuga o
una cantidad incorrecta de refrigerante.

- jEs imposible sustituir
solo el compresor!

« jEl refrigerante siempre
se reemplaza!

+ iVerificar fugas
cuidadosamente!
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QUE NOSDICE EL COLOR DEL ACEITE DEL COMPRESOR

Amarillo claro: este color de aceite del Compresor nos indica que todo es normal.

Grisclaro: este color del aceite es normal en Compr esor es con poco funcionamiento
(nuevo) y es debido al tratamiento de revestimiento que llevan los componentes del
mismo.

Verde: Indicala presenciade aditivos detectores de fugas.



Color amarillo claro. Turbio gris claro Color verde. Limpio

*OK. Aceite nuevo +OK. Normal en *OK. Presencia
no usado Compresores con de aditivo detector
pocas horas de de fugas

funcionamiento
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Anaranjado: Presenciade humedad en el circuito. Se necesita cambio defiltro
deshidratador y limpieza general. Esta anomalia es debida a un vacio deficiente y/o
presencia de agua en algunos componentes.



Sintoma: Aceite naranja
Diagnosis: Sistema contaminado por humedad

Causas raiz posibles:
*Vacio incorrecto.
-Componentes contaminados por agua.
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Gris oscuro: El aceite tiene particulas (compresor gripado, desgastado) EI Compr esor
tiene que ser cambiado, limpieza de circuito, cambio de filtro deshidratador y vavula de
expansion.



Sintoma: Aceite gris oscuro
Diagnosis: Desgaste anillo de inercia,

desgatada
(rellena de
espuma)

Causa raiz:
« Mala circulacion de refrigerante/aceite
(Ver materia relacionada)
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Plateado: Presencia de particulas de un tamafio mediano. Estos dafios estan ocasionados
por problemas internos del Compresor debidos a defectos del mismo o aun trabajo en
condiciones no adecuadas. Es necesario el cambio de Compresor, limpieza de circuito,
cambio de defiltro y valvula de expansion.



Sintoma: Aceite color plata

Diagnosis: Compresor danado.
Particulas medias/grandes en suspension
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Causas raiz:
-Defecto compresor
«Condiciones de rodaje anormales
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SOBRECALENTAMIETO DEL COMPRESOR

Sin desmontar el Compresor de Aire Acondicionado del vehiculo se puede detectar si
ha sufrido sobrecalentamiento debido a estar trabajando sin aceite y se ha gripado.

Sintoma: Etiqueta con "ampollas”
Diagnosis: Compresor gripado




EMBRAGUE QUEMADO DEL COMPRESOR
Cuando el embrague del Compresor se ha quemado, por |o general suele ser provocado
por €l gripado del mismo Compresor, fuga de aceite por € retén o particulas solidas en
lavavula

En estos casos es necesario corregir la causa de la averia que ha ocasionado que €
embrague se haya quemado porgue de lo contrario de volvera a quemar.

Cuando laveriaen e embrague ha sido ocasionada por aceite externo en €l embrague o
golpes se puede sustituir sin mas.

Sintoma: Embrague quemado

Diagnosis: Dano interno o
aceite en superficie de friccion

Causas raiz:

-Mala circulacion de aceite/refrigerante
-Particula bajo valvula de descarga

-Fuga de aceite por retén

-Aceite en superficie de friccion de fuente
externa

-Baja tension de alimentacion :
Copyright Sanden 2009 % gﬁ'ﬁ:‘:eﬂ:%@-



AVERIASEN LA BOBINA DEL COMPRESOR DEL AIRE ACONDICIONADO

Algunas bobinas estén protegidas el éctricamente por un fusible térmico que en el caso
de algun funcionamiento anémalo del embrague se activa.

En este caso sera solo necesario la sustitucion de labobinasi e Compresor esta bien.

Sintoma: Circuito bobina abierto

Diagnosis: Dano interno o
ac

Causas raiz:

-Mala circulacion de aceite/refrigerante
-Particula bajo valvula de descarga

-Fuga de aceite por retén

-Aceite en superficie de friccion de fuente
externa

-Baja tension de alimentacion
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En algunos casos la bobina estd en cortocircuito ya que algunas incorporan un diodo. Si
se aplica corriente alabobina del Compresor con la polaridad cambiada, el diodo se

puede guemar.



Sintoma: Bobina en cortocircuito
Diagnosis: Diodo en cortocircuito

12V & EARTH

b

_ FIELD COIL
\ THERMAL FUSE

Causa raiz:
- Polaridad incorrecta aplicada al compresor
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RUIDOSEN EL COMPRESOR DE AIRE ACONDICIONADO

Ruido i

Identificar
el problema

Seguir los
~4 resultados
anomalo A. A.
e

Cuando aparece el ruido: Q:J

- Ralenti o a determinadas rpm
- T? ambiente dias frios/calidos
- Continua o esporadicamente
- Valores de las presiones
Tipo de ruido:
- Metélico
- Contactos
- Silbido
- Etc.
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Ruido
anomalo A. A.

CON EMBRAGUE DESCONECTADO.

1. Contacto placa frontal-polea. -> Reemplazar embrague

2. Oscilacion polea por golpe exterior-> Reemplazar embrague
3. Polea en contacto con elemento extrano-= Eliminar contacto

CON EMBRAGUE CONECTADO

Cantidad incorrecta de refrigerante -> Verificar carga
Llegada de liquido al compresor -> Verificar valvula de expansion
Contacto de tuberias con carroceria vehiculo-> Eliminar contacto
Patinado embrague por presencia aceite -> Reemplazar compresor
Particula bajo valvula de descarga -> Equilibrado de presiones rapido al
parar el circuito. Sustituir compresor

8. Danos internos del compresor -> Sustituir compresor

NP e
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Segundo compresor falla.
cPor que?

+ Debido a los niveles de calidad de los
compresores actuales, as altamente
improbable que un segundo compresor falle
por un defecto de fabricacion del mismo. Por
lo tanto si tenemos un vehiculo en el que ha
fallado el compresor, tenemos que volver a
pensar cuidadosamente si se han seguido
los pasos adecuados durante la reparacion.

+ ¢Hemos comprobado las fugas, limpiado el
circuito, puesto una nueva botella,
verificado/reemplazado la valvula de
expansion?
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Segundo compresor falla.
SPor queé?

¢ Fugas?
¢, Circuito

Gz,

g )
. . - = 9
YA limpio?
¢, Filtro nuevo?

¢ Valvula bien?
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